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Cerca de 10.000 vehiculos diarios
esperan la conclusion de la A-11

El primer tramo de la Autovia del Duero se licitd hace ya 25 afios, en 1997, pero
todavia falta por construir mas de la mitad de su trazado de 350 kilometros

. SORIA
Fue en 1997 cuando se licit6 el pri-
mer tramo de obras de transforma-
cién de la carretera Nacional 122
en la Atitovia del Duero (A-11), una
infraestructura de la que falta mas
de Ia mitad de su trazado por cons-

truir y que esperan 10.000 vehicu-

los que pasan a diario por los tra-
mos atn no desdoblados y sin
obras.

Esa autovia que se demora des-
de hace veinticinco afios no solo
vertebra de este a oeste la comuni-
dad auténoma mas extensa, Casti-
lla y Le6n, sino que ademas parte
de su trazado constituye la princi-
pal ruta de comunicacién para el
transporte por carretera entre
Francia y el Norte de Portugal.

Pese a ello, la alternativa de la A-
11 para aliviar de trafico la N-122
avanza con una flema que consu-
me la paciencia de los municipios
afectados y de las plataformas
creadas en las distintas provincias
que reivindican la construccién de
la autovia.

De su necesidad dan cuenta tan-
to los datos de siniestralidad y pun-
tos negros de la carretera en los
tramos que no se ha construido la
autovia, que la convierten en una
de las mas peligrosas de Espana,
como las cifras de aforo de una via
cada vez mas utilizada por camio-
nes y vehiculos pesados.

En el afio 2021, segtin datos re-
copilados hasta diciembre por el
Ministerio de Transportes, Movili-
dad y Agenda Urbana (Mitma), el
control de aforos en cuatro puntos
de los tramos no-desdoblados de la
N-122 sumaba 9.956 vehiculos de
media diaria.

En esas estaciones de medicion,
situadas en los kilémetros 212 (tra-
mo Soria-El Burgo de Osma), 309
(tramo Tudela de Duero-Penafiel),
495y 538 (ambos en el tramo Za-
mora-frontera con Portugal), los
lunes se llegaba a los 11.207 vehi-
culos de media diaria. i

Un afo antes, en 2020, pese ala
pandemia y las restricciones de
movilidad, circularon por esos mis-
mos puntos de la N-122 entre Soria
y la frontera de Zamora con Portu-
gal 9.014 vehiculos y si se suman
los datos de ofras cuatro estaciones
de medicién de aforo situadas en
esos tramos y en el de El Burgo de
Osma-Aranda de Duero se alcan-
zaron los 25.017 vehiculos entre to-
das ellas.

En esos ocho puntos de control
de la N-122 (ubicados en los kil6-
metros 161, 212, 220, 259, 309, 466,
495y 538) en un afio sin pandemia
como 2019 se llegaron a los 31.703
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vehiculos diarios y en 2018 a los
31.104, segiin los datos del Mitma.

Todo el trazado de la Autovia del
Duero entre Soria y la frontera con
Portugal, excluido el tramo Valla-
dolid-Tordesillas compartido con la
Autovia de Castilla, suma 350 kil6-
metros, de los que 135 estdn en
servicio, 60 en obras y los 155 res-
tantes en fase de licitacién de obras
o de redaccién de proyectos.

Sin maquinas a la vista se en-
cuentran el tramo soriano Los R&-
banos-La Mallona, el que comuni-
ca la localidad soriana de Langade
Duero con la burgalesa de Aranda
de Duero, el que transcurre entre
Aranda de Duero y el municipio
vallisoletano de Quintanilla de
Arriba y los cuatro tramos entre la
ciudad de Zamora y la frontera con
Portugal.

Todos ellos, a excepcién de los
dos méas cercanos a la frontera con
Portugal, tienen cantidades testi-
moniales de 100.000 euros cada
uno en los Presupuestos Generales
del Estado de 2022, y ademas exis-
te la amenaza de que pueda cadu-
car la Declaracion de Impacto Am-

" biental en los tramos zamoranos y
en el Aranda-Quintanilla.

Mejor suerte corren los frazados
de la Autovia del Duero dentro de
la provincia de Valladolid entre
Quintanilla de Arriba, Olivares de
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2021. En el ano 202I,
segiin datos recopilados
hasta diciembre por el
Ministerio de Transportes, |
Movilidad y Agenda Urbana
(Mitma), el control de
aforos en cuatro puntos de
los tramos no desdoblados
de la N-122 sumaba 9.956
vehiculos de media diaria.

2020. En 2020, peseala
pandemiay las
restricciones de movilidad, -
circularon por esos mismos
puntos de la N-122 entre
Soriay la frontera de
Zamora con Portugal 9.014.

Duero y Tudela de Duero, con par-
tidas que suman 80 millones de eu-
ros, de los 103 millones que los
PGE de 2022 destinan ala A-11.
Aun asf, los presupuestos no son
una garantia fiable, segiin ha pues-
to de relieve la coordinadora que
reclama la A-11 entre Zamora y la
frontera con Portugal, que ha re-
cordado que los PGE han sumado

22 millones de euros desde 2005
para ese tramo de la A-11 sin que
haya atin ni un kilémetro en obras.
Uno de los portavoces de esa coor-
dinadora y gerente de la asociacion
Zamoral0, Franciscq Prieto, adver-
ti0 a Efe de que esta infraestructu-
ra es "imprescindible" tanto por la
siniestralidad de la N-122 como por
la oportunidad comercial y turisti-
ca que supone €l eje viario que co-
munica el puerto de Oporto con el
resto de Europa.

La provincia de Soria cuenta con
poco mas de 37 kilometros de auto-
via. A los 5,3 kilometros del tramo
entre La Mallona y Venta Nueva,
puesta en servicio el 24 de mayo de
2019, se suman los-12,8 kilometros
del tramo San Esteban de Gormaz-
Langa de Duero, abierto el 12 de
junio de 2020. El tramo de 8,5 kil6-
metros de Santiuste a El Burgo de
Osma fue puesto en servicio el 10
de abril de 2019, suméndose a los
9,5 kilémetros de la variante de EI
Burgo de Osma, del 16 de diciem-
bre de 2004. :

El siguiente tramo en abrirse,
previsiblemente en la primera mi-
tad de 2022, sera el de 17 kilome-
tros de Venta Nueva a Santiuste, y
con posterioridad el de El Burgo de
Osma a San Esteban, de 11 kilome-
tros, previsto para este ano, aunque
sin fecha.
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Los miembros de la Coordina-
dora Regional de Stop Ganade-
ria Industrial en Castilla y Leén
creen conveniente que los parti-
dos que concurren a los comi-
cios del préximo 13 de febrero
aclaren su posicién al respecto
de la ganaderia industria, «que
se ha demostrado nefasta en to-
das y cada una de las comarcas
donde se ha implantado», sefa-
lan, y solicitan que expliquen
qué medidas pretenden tomar
al respecto. Creen que este es
un aspecto que los castellanos y
leoneses deben conocer de cara
a decidir su voto en estas elec-

~ ciones.

Del mismo modeo, piden la
aprobaci6n de una moratoria
urgente a la concesion de licen-
cias ambientales para este mo-

* delo industrial de ganaderia.

Sostienen que la ganaderia
industrial expulsa del terreno a
la tradicional, «la que es benefi-
ciosa parala zona en la que se
desarrolla y deja un valor anadi-
do en el entorno». Y sus conse-
cuencias no solo repercuten ne-
gativamente en el desarrollo de
esta ganaderia, también otros
sectores como el turismo se ven
expulsados del territorio por es-
ta «nociva industriay, anaden.

. Stop Ganaderia Industrial

Castilla y Le6n indica que a dia
de hoy siguen presentandose
casi a diario nuevos proyectos
de ganaderfa industrial, y se si-
guen concediendo licencias pa-
ra ellos, «a pesar de la evidencia
de que esto solo tiene efectos
negativos para el conjunto de la
sociedad». Insiste en que capitu-
Jo aparte merece el «desmesu-
rado» proyecto que Valle de
Odieta pretende llevar a cabo
en Noviercas, «y al que nuestro
ejecutivo regional no estd dis-

“puesto a poner trabasy, afirma

la coordinadora, «pese a ser evi-
dente que abocaria al cierre ala
préctica totalidad de ganaderos
de leche de nuestra comunidad
auténoma y a las catastréficas
consecuencias medioambienta-
les de la mala gestién de los re-
siduos que la explotaciéon que
esa compaiia posee en Capa-
rroso (Navarra) ha generado.

Asimismo, piden que se cu-
bran todas las plazas vacantes -
de la Consejeria de Medio Am-
biente, tanto para poder ejercer
una correcta vigilancia del cum-
plimiento de la normativa en la
gestion de los residuos de estas
explotaciones, como en la fra-
mitacién de los expedientes
sancionadores que se deriven
de esa vigilancia.
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